KOMUNIKAT Nr %5
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

zdnia ..... “‘Yﬁdﬁ&{fm ..... 2009 1.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 333/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
{Dz. Urz, ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) ogtasza sie, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyl si¢ w dniu 11 czerwca 2008 r., na $miglowcu
EC-120B Colibri, na ktéorym lot wykonywal pilot $miglowcowy turystyczny, lat 36,
klasyfikuje do kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

W dniu 11 czerwca 2008 1. o godz. 15.00 z lotniska w Bielsku-Biatej $miglowcem
EC-120B Colibri wystartowal pilot z pasazerem (wlascicielem - dysponentem $migtowca) do
lotu, ktérego celem bylo ladowisko Czyzyny. Dysponent zmienit tras¢ na lot do lotniska
Katowice-Muchowiec. 1 powr6t na lotnisko Bielsko-Biata. Start z lotniska Muchowiec do lotu
powrotnego z kolejnym pasazerem na pokladzie nastgpit o godz. 16.50. Lot wykonywany byt
wg przepisow VFR W  chwili, gdy $miglowiec =znajdowal si¢ w pozycji
.z widzialnoscia” lotniska Bielsko-Biata, dysponent podjal decyzje o wykonaniu lotu
widokowego w rejon miejscowosci Cieszyn. Przelatujac trawers m. Skoczéw, dysponent
ponownie zmienit decyzj¢. Lot mial by¢ wykonany nad m. Dziggielow, gdzie mieszkali
znajomi obu pasazeréw. Pilot wykonal krag nad miejscowoscig na wysokosci okoto 100 m
1 wprowadzil w lewy zakret nad zabudowantami wskazywanymi przez pasazeréw. Pilot
zajety  identyfikacja  obiektu naziemnego doprowadzit do spadku  predkosci
i przeciggni¢cia wirnika nosnego. Podczas wymuszonego sytuacja manewru do lagdowania
$miglowiec zahaczyl wirnikiem no$nym o krawedz dachu budynku oraz drzewo, co
doprowadzito do zniszczenia topat wirnika na 2/3 ich diugoSci. W nastepstwie zderzenia
z ziemia zniszczone zostaly plozy podwozia. Jeden z pasazeréw odniést powazne obrazenia
ciata.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyng wypadku bylo nieprzestrzeganie przez pilota ograniczen zakresow
uzytkowania $miglowca, co doprowadzito do przeciagnigcia wirnika nosnego w czasie
wykonywania manewru na malej wysokosci i niesterowalnego zderzenia si¢ z powierzchnig
zlemi.

Okolicznodcig sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byty:

— wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym na malej wysokosci, ponizej okre$lonej

w przepisach o ruchu lotniczym;

172




— male doSwiadczenie pilota'; og6lny nalot okoto 75 godzin i brak doswiadczenia
w manewrowaniu na matej wysokosci; : -

— odwrocenie uwagi przez pilota od pilotowania smiglowcem dla identyfikacji obiektu
naziemnego wskazywanego pmez-basa%rﬁwi‘! '
~ trzykrotna zamiana decyzji, co do wykonywanego zadania w locie, dokonywana przez
dysponenta-wlasciciela $migtowca juz w trakcie lotu, co moglo wplyna¢ na
rozproszenie uwagi pilota.
4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania materiatami nie
sformulowata zalecefi profilaktycznych.

Komentarz:
PKBWL zwraca uwage na fakt, ze ustanowienie minimalnych wysokosci lotu nad gesta
zabudowg miast lub osiedli, a takze nad zgromadzeniem os6b na otwartym powietrzu, ma na
celu zagwarantowanie odpowiedniego poziomu bezpieczefistwa osobom trzecim i ich mieniu.
Podjecie decyzji wykonywania lotu ponizZej tych wysokosci stwarza potencjalne zagrozenie,
ktore pilot musi zawsze bra¢ pod uwagg.

5. Zalecenia i dziatania profilaktyczne Prezesa ULC.

Wdrozone zostang wewnetrzne procedury umozliwiajace priorytetowe dziatania
ukierunkowane na natychmiastowe podjecie czynnosci administracyjnych, umozliwiajacych
skorzystanie z dyspozycji art. 96 ust. 3 i art. 100 ustawy Prawo lotnicze.

PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

VY

2/2




